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Abstract 



The invention relates to a device for electronic selection and/or control of the gearshift ratios in a motor 
vehicle, comprising a housing (3) which is connected to the body of the motor vehicle, at least one selector 
lever (2) which is pivotally mounted around a gear shift axis (4), a means of detecting at least one position of 
the selector lever, a means (2.3,2.4, 2.5,8.1) of simulating manual shifting forces during movement of said 
selector lever (2), a lock plate (9) arranged substantially perpendicular to the selector lever and provided 
with at least one engaging element (9.1) which can be displaced when the selector lever (2) is moved, and a 
locking device (10) with a locking element (10.1) which can be displaced axially in defined gearshift ratios 
when the ignition key is actuated (turned) and which can engage with the engaging element (9.1) or 
engaging elements of the lock plate (9). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Wahlvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebe 

(57) Es wird eine Vorrichtung zur elektronischen Anwahl 
und/oder Steuerung der Schaltstufen eines Fahrzeugge- 
triebes vorgestellt, die aus einem Gehause (3), das mit der 
Fahrzeugkarosserie verbunden werden kann, besteht so- 
wie aus mindestens einem Wahlhebel (2), der um wenig- 
stens eine Schaltachse (4) schwenkbar gelagert ist, einem 
Mittel zum Abgreifen mindestens einer Position des 
Wahlhebels, einem Mittel (2.3, 2.4, 2.5, 8.1) zur Simulation 
manueller Schaltkrafte bei der Bewegung des Wahlhe- 
bels (2), einer im wesentlichen senkrecht zum Wahlhebel 
angeordneten Sperrplatte (9) mit mindestens einem Ein- 
griff (9.1), die mit der Bewegung des Wahlhebels (2) ver- 
schoben werden kann und einer Sperrvorrichtung (10) 
mit einem durch die Betatigung (Drehung) des Zund- 
schlussels in definierten Schaltstufen axial beweglichen 
Sperrelement (10.1), das in den Eingriff (9.1) oder die Ein- 
griffe der Sperrplatte (9) eingreifen kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung helrifft eine Vorrichtung zur elektroni- 
schen Anwahl beziehungsweise Steuerung der Schaltstufen 
eines Fahrzeuggetriebes. 

Derartige Vorrichtungen werden benotigt, urn bei elektro- 
nisch gesteuerten Fahrzeuggetrieben, wie zum Beispiel ei- 
ncm cinfachen Automatikgctricbc niit untcrschicdlichcn 
Fahrstufen oder auch einer Kombination eines automalisch 
schaltbaren und eines halbautomatisch schaltbaren Getrie- 
bes, um die vorn Fahrer gewunschte Schalt- oder Automa- 
tikstufe zu ubertragen. Bei Automatikgetrieben ist es auf- 
grund gesteigerter Sicherheitsanforderungen notwendig 
Vorkehrungen zu treffen, die ein unerwunschtes Einlegen ei- 
ner Schaltstufe beziehungsweise ein unerwunschtes Starten 
des Motors bei eingelegter Schaltstufe verhindern. Bekannt 
sind zwei Systeme, die rnit "Keylock" und "Shiftiock" be- 
zeichnet werden. 

Beim System "Keylock" kann der Ziindschlussel nur ein- 
gesleckt und der Motor nur gestartet werden, wenn sich der 
Wahlhebel in der Parkstellung "P" befindet. Beim Abstellen 
des Fahrzeuges kann der Ziindschlussel nur in der Parkstel- 
lung abgezogen werden. So ist das Einlegen der Parksperre 
ein MuB und ein ungewolltes Abziehen des Ziindschlussels 
durch Zwcitpcrsoncn wahrend der Fahrt kann vcrhindert 
werden. 

Das System "Shiftiock" zwingt den Fahrer zur richtigen 
Positionierung seiner FuBe auf der Pedalerie. Nur wenn die 
Bremse betatigt wird, erlaubt "Shiftiock" das Schalten einer 
Fahrstufe aus der Parkstellung oder der Neutralsteilung. Bei 
manchen Fahrzeugen ist auch bekannt, daB beide Systeme 
"Shiftiock" und "Keylock" in Kombination angewendet 
werden. 

Ahnliche Sicherheitssysteme sind in der deutschen Pa- 
tentschrift DE 39 05 698 CI und der europaischen Offenle- 
gungsschrift EP 0 315 174 Al beschrieben. Allerdings han- 
delt es sich bei diesen beschriebenen Syslemen um eine Ver- 
wirkiichung im Zusammenhang mit einer Wahlvorrichtung, 
die ohne Elektronik mechanisch uber Gestange oder Seil- 
zuge auf Automaukgetriebe einwirken. Weiterhin wird auf 
die deutsche Offenlegungsschrift DE40 29 330 Al hinge- 
wiesen, die eine Schaltvorrichtung beschreibt, die zwei iiber 
eine Wahlgasse miteinander verbundene Schaltgassen auf- 
weist, wobci cine Schaltgasse fur die Anwahl verschicdcner 
Automatikstufen und eine zweite Schaltgasse fiir das manu- 
elle, sequentielle Herauf- und Herunterschalten der Gange 
eines Automatikgetriebes vorgesehen ist. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine weitere Vorrichtung 
zur Anwahl beziehungsweise Steuerung der Schaltstufen ei- 
nes Fahrzeuggetriebes zu entwickeln, die eine einfache und 
kostengiinstige Losung fur die Realisierung von Sperrfunk- 
tionen, wie "Shiftiock" und/oder "Keylock", ermoglicht. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruches 1 
gelost. 

DemgemaB wird eine Vorrichtung zur elektronischen An- 
wahl und/oder Steuerung der Schaltstufen eines Fahrzeug- 
getriebes beschrieben, welches die folgenden Merkmale 
aufweist: Es ist ein Gehause vorhanden, das mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbunden werden kann. Es ist mindestens 
ein Wahlhebel vorgesehen, der um wenigstens eine Schalt- 
achse schwenkbar gclagert ist. Es ist cin Mittcl zum Abgrci- 
fen mindestens einer Position des Wahlhebels und ein Mittel 
zur Simulation manueiler Schaltkrafte bei der Bewegung 
des Wahlhebels vorgesehen. Weiterhin ist eine im wesentli- 
chen senkrecht zum Wahlhebel angeordnete Sperrplatte mit 
mindestens einem Eingriff, die mit der Bewegung des Wahl- 
hebels verschoben werden kann und ein axial durch die Be- 
tatigung (Drehung des Ziindschlussels in definierten Schalt- 



stufen) bewegliches Sperrelement vorgesehen, das in den 
Eingriff oder die EingrifTe der Sperrplatte eingreifen kann. 

GemaB einer Fortentwicklung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung kann vorgesehen werden, daB der Wahlhebel 

5 zusatzlich in einer weiteren Achse, der Wahlachse, 
schwenkbar gelagert ist. Diese Wahlachse ist im wesentli- 
chen senkrecht zur Schaltachse orientiert, kann jedoch zur 
Schaltachsc raumlich vcrsctzt angcordnct scin, so daB sich 
beide Achsen nicht scheiden. Hierdurch ist es moglich, die 

10 Vorrichtung nicht nur fur ein einfaches Automaukgetriebe, 
sondern auch fur eine Kombination aus Automaukgetriebe 
und zusatzlicher halbautomatischer Schaltung einzusetzen. 
Vorteilhaft kann es hierbei sein eine Kulisse vorzusehen, die 
eine Fuhrung der Bewegung des Wahlhebels ermoglicht. 

15 Weiterhin kann es von Vorteil sein, zur Simulation manu- 
eiler Schaltkrafte eine Kurvatur und mindestens einen fe- 
dernd gelagerten, an der Kurvatur anliegenden, Walzkorper 
vorzusehen, wobei der oder die Walzkorper bei einer Bewe- 
gung des Wahlhebels uber die Kurvatur verfahrt oder ver- 

20 fahren und dabei die Druckkraft der Feder auf den Wahlhe- 
bel ubertragen wird. Hierdurch ist es moglich je nach Form 
der Kurvatur die Schaltkrafte, die bei einem mechanisch an- 
gesteuerten Automaukgetriebe oder Getriebe auftreten, zu 
simulieren. Vorteilhaft ist hierbei auch, wenn die Kurvatur 

25 inncrhalb eines Krcuzstiickes vorgesehen ist. Die Walzkor- 
per konnen beispielsweise Rollen, Kugeln oder Walzen dar- 
stellen. 

Eine andere vorteilhafte Ausbildung der erflndungsgema- 
Ben Vorrichtung kann dadurch erreicht werden, daB als Mit- 

30 tel zum Abgreifen einer Position des Wahlhebels, beispiels- 
weise ein Hall-Sensor, ein Mi kro-Sc halter oder ein optischer 
Sensor vorgesehen ist. 

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung der Vorrichtung 
besteht darin, daB als Sperrelement ein federnd gelagerter 

35 StoBel und weiterhin eine Kurvenscheibe, die mit dem Sto- 
Bel zusammenwirkt, vorgesehen sind, so daB durch eine 
Drehung der Kurvenscheibe eine Axialbewegung des Sto- 
Bels hervorgerufen wird. In einer besonders vorteilhaften 
Ausfiihrung kann die Kurvenscheibe mit einem SchlieBzy- 

40 linder verbunden werden, so daB durch die Drehung des 
Schltissels die Kurvenscheibe und iiber die Kurvatur der 
Kurvenscheibe der StoBel bewegt wird. 

Eine andere Ausfiihrung des Sperrelements besteht darin, 
daB das Sperrelement selbst einen axial vcrschieblichcn 

45 SchlieBzylinder darstellt, der direkt in den Eingriff der 
Sperrplatte eingreifen kann. 

Die oben genannten SchlieBzylinder sind vorteilhaft so 
ausgefiihrt, daB der Schliissel zum SchlieBzylinder nur in ei- 
ner oder mehreren bestimmten Winkelstellung/en, vorzugs- 

50 weise bei einer Einrastung des Sperrelements im Eingriff 
der Sperrplatte, aus dem SchlieBzylinder gezogen werden 
kann. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale der Erfindung nicht 
55 nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch 
in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwend- 
bar sind, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
60 Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
gcn. 

Die Erfindung soli nun anhand des Ausfuhrungsbeispiels 
und den Zeichnungen naher erlautert werden. 
Es zeigen: 

65 Fig. 1 ErfindungsgemaBe Schaltvorrichtung, 

Fig. 2 Kurvenscheibe mit StoBel und Sperrplatte in 25° 
Stellung in Frontansicht, 

Fig. 3 Kurvenscheibe in Winkelstellung 25° mit StoBel 
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und Sperrplalte in Seitenansicht, 

Fig. 4 Graphische Darstellung des Hubweges des StoBels 
zur Winkelstellung der Kurvenscheibe. 

Die Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemafie Vorrichtung zur 
elektronischen Anwahl und/oder Steuerung einer Schalt- 
stufe eines Fahrzeuggetriebes, also eine Schaltvorrichtung 
eines Fahrzeuges in einer Seitenansicht. Es ist der Wahlhe- 
bel 2 mit dcm obcn angcordnctcn Schaltknauf 2.0 zu crkcn- 
nen, der iiber ein Oberteil 2.1 und ein Unterteil 2.2 verfugt 
und am Ubergang zwischen Ober- und Unterteil eine Ab- 
winklung erfahrt. Der Schaltknauf 2.0 oder das Oberteil 2.2 
des Wahlhebels 2 ist federnd verschiebbar gelagert, so daB 
eine Entriegelung beziiglich bestimmter Wahlstufen oder 
Schaltstufen moglich ist. Im Bereich der Abwinklung des 
Wahlhebels 2 ist eine etwa orthogonal ausgerichtete zwei- 
achsige Lagerung des Wahlhebels 2 vorgesehen, die einer- 
seits aus der Schaltachse 4 mit der hier nicht dargestellten 
Schaltachsenlagerung 5 besteht. Diese Schaltachsen lage- 
rung 5 erlaubt den Wahlhebel 2 in Vorwarts- und Riick- 
wartsrichtung schwenken zu konnen. Die Schaltachsenlage- 
rung 5 ist so ausgefuhrt, daB die Schaltachse 4 zum Wahlhe- 
bel 2 etwa senkrecht angeordnet ist und die Lagerung selbst 
in einem Kreuzstiick 8 erfolgt. Das Kreuzstuck 8 ist wie- 
derum etwa orthogonal zur Schaltachse 4 und auch zum 
Wahlhebel 2 iiber die Wahlachse 6 in der Wahlachscnlagc- 
rung 7 gelagert, wobei die Wahlachsenlagerung 7 mit dem 
Gehause 3 direkt verbunden ist. Auf diese Weise ist das 
Kreuzstuck 8 mit dem darin in Vorwartsrichtung gelagerten 
Wahlhebel 2 seitlich schwenkbar, wahrend der Wahlhebel 2 
selbst uber die Schaltachse in die Vorwarts- und Riickwarts- 
richtung schwenkbar bleibt. Auf dem Unterteil 2.2 des 
Wahlhebels ist ein, iiber eine Federung 2.4 federnd ver- 
schieblicher, Schieber 23 vorgesehen, an dessen Seite zwei 
Walzkorper 2.5 angebracht sind. Die Walzkorper 2.5 verlau- 
fen iiber eine Kurvatur 8.1, die sich im unteren Teil des 
Kreuzstuckes 8 befindet. Wird der Wahlhebel 2 in Vor- oder 
RuckwarLsrichtung bewegt, so muB gegen dieFederkraft 2.4 
- entsprechend der Steigung der Kurvatur 8.1 - gearbeitet 
werden. Hierdurch konnen manuelle Schaltkrafte simuliert 
werden, wie sie beim Schalten mit mechanisch gekoppelten 
Schaltvorrichtungen iiblich sind oder es kann auch ein son- 
stiges, erwiinschtes Schaltgefuhl fiir den Fahrer erzeugt wer- 
den. Ebenfalls wird die Kurvatur dazu benutzt, den Schalt- 
hebel in bcstimmtcn Stellungen cinrasten zu konnen. Im 
vorliegenden Beispiel ist in der Kurvatur eine Senke vorge- 
sehen, so daB der Schalthebel an dieser Senke verharrt. 

An der Unterseite des Kreuzstuckes 8 ist eine Sperrplatte 
9 angebracht, die fest mit dem Kreuzstuck 8 verbunden ist. 
Die Sperrplatte 9 weist eine Krummung auf, die der Bewe- 
gung des Kreuzstuckes 8 entspricht. Unterhalb der Sperr- 
platte 9 ist eine, zum Gehause 3 feststehende Kulisse 11 dar- 
stellt, in die ein, am unteren Ende des Wahlhebels 2 ange- 
brachter, Stift 2.6 eingreift. Auf diese Weise kann dem 
Wahlhebel 2 ein vorbestimmter Schalt- und Wahlweg auf- 
gezwungen werden. Im vorliegenden Ausfuhrungsbei spiel 
soil die Kulisse dem Wahlhebel einen Bewegungsweg vor- 
schreiben, der die Form eines "H" hat. Somit kann einer der 
langen, in Fahrtrichtung verlaufenden Wege als Automatik- 
gasse verwendet werden, wahrend der zweite in Fahrtrich- 
tung verlaufende Weg zur halbautomatischen Schaltung der 
einzelncn Fahrstufen des Getricbcs zur Verfugung steht. 

Weiterhin weist die Schaltvorrichtung eine Sperrvorrich- 
tung 10 auf, die aus einem axial beweglichen StoBel 10.1 be- 
steht, der uber eine Feder 10.2 federnd beweglich gelagert 
ist, wobei der StoBel 10.1 an der Kurvatur 10.6 einer Kur- 
venscheibe 103 anliegt und durch eine Drehung der Kur- 
venscheibe 103 in Achsrichtung des StoBels 10.1, also axial 
bewegt werden kann. Da die Sperrplatte 9 uber einen Ein- 



4 

griff 9.1 im Bereich des StoBels 10.1 verfugt, kann auf diese 
Weise durch ein Einschieben des StoBels 10.1 in den Ein- 
griff 9.1 der Sperrplatte 9 die Bewegung des Wahlhebels in 
vorbestimmten Positionen festgesetzt werden. Die Kurven- 
5 scheibe 103 ist auf dem Sockel 10.5 drehbar gelagert und 
wird uber den in der Fig. 1 nicht dargestellten SchlieBzylin- 
der 10.4 gedreht. Der SchlieBzy Under 10.4 ist direkt mit 
dem Gehause 3 verbunden und so ausgefuhrt, daB der 
Schlussel nur in bestimmten Winkelstellungen abziehbar ist. 

10 Hierdurch wird erfindungsgemaB auf einfache und kosten- 
giinstige Weise ein "Keylocksystem" in einer Schaltvorrich- 
tung verwirklicht. 

Eine detaillierte Darstellung der Sperrvorrichtung ist in 
den Fig. 2 und 3 dargestellt. Diese Figuren zeigen die Kur- 

15 venscheibe 103 in einer Winkelstellung von 25°, bei der der 
StoBel 10.1, der an der Kurvatur 10.6 der Kurvenscheibe 
10.3 anliegt, einen maximalen Hub aufweist und dadurch in 
den EingrifT9.1 der Sperrplatte 9 eingreift und den Wahlhe- 
bel 2 verriegelt. Aufgrund der Formgebung der Kurvatur 

20 10.6 wird uber die Federkraft der StoBelfederung an dem 
SchlieBzylinder ein "Einrastgefuhl" in bestimmten Positio- 
nen vermittelt. Die leichte Beweglichkeit der Kurven- 
scheibe 103 wird durch die OberflachenbeschafTenheit des 
StoBels 10.1 beziehungsweise der Kurvatur 10.6 bestimmt. 

25 ErfindungsgemaB kann an der Beruhrungsflache des StoBels 
auch beispiels weise eine Kugel 10.7 in den StoBel eingefugt 
sein, um die Reibung an der Kurvatur 10.6 zu vermindern. 

In der Fig. 4 ist schlieBlich in einem Diagramm eine Ge- 
geniiberstellung zwischen dem geleisteten Hub des StoBels 

30 10.1 und der Drehung der Kurvenscheibe 103 beziehungs- 
weise des SchlieBzylinders dargestellt. Entsprechend der an 
der Kurvenscheibe 103 zu erkennenden Kurvatur 10.6 be- 
findet sich die Sperrvorrichtung in den Winkelstellungen 0° 
bis 25° in einer "Verriegelt ,, -Stellung und verhindert eine 

35 Bewegung des Wahlhebels. 

Zwischen 25° und 55° erfolgt der Ubergang zwischen 
M Verriegelt n und "OfTen", wobei zwischen 25° und 40° be- 
reits ein vollstandiger Eingriff des StoBels 10.1 in die Sperr- 
platte 9 vorliegt. Ab 55° aufwarts hat der StoBel 10.1 den 

40 Eingriff 9.1 der Sperrplatte 9 vollstandig verlassen und es ist 
eine freie Beweglichkeit des Wahlhebels gewahrleistet. 

Insgesamt ermoglicht somit die erfindungsgemaBe Vor- 
richtung eine einfache und kostengianstige Losung fur die 
Rcalisierung der Sperrfunktioncn an einer Vorrichtung zur 

45 elektronischen Anwahl beziehungsweise Steuerung der 
Fahrstufen und/oder Schaltstufen eines Fahrzeuggetriebes. 

Bezugszeichenliste 



50 1 Schaltvorrichtung 

2 Wahlhebel 

2.0 Schaltknauf 

2.1 Oberteil 

22 Unterteil 
55 23 Schieber 

2.4 Feder 

23 Walzkorper 
2.6 Stift 

3 Gehause 

60 4 Schaltachse 

5 Schaltachsenlagerung 

6 Wahlachse 

7 Wahlachsenlagerung 

8 Kreuzstuck 

65 8.1 Kurvatur am Kreuzstuck 

9 Sperrplatte 
9.1 Eingriff 

10 Sperrvorrichtung 



DE 197 56 034 A 1 



10.1 StoBel 

10.2 Feder 

103 Kurvenscheibe 

10.4 SchlieBzylinder 

10.5 Sockcl 

10.6 Kurvatur der Kur\'enscheibe 

10.7 Kugel 
11 Kulisse 

Paicntanspriichc 



10 



20 



1. Vorrichtung zur elektronischen Anwahl und/oder 
Stcuerung dcr Schaltstufcn cines Fahrzcuggctricbcs 
mit: 

einem Gehause (3), das mil der Fahrzeugkarosserie 
verbunden werden kann, 

mindestens einem Wahlhebel (2), der um wenigstens 
cine Schaltachsc (4) schwcnkbar gclagcrt ist, 
einem Mittel zum Abgreifen mindestens einer Position 
des Wahlhebels, 
einem Mittel (23, 2.4, 2.5, 8.1) zur Simulation manucl- 
ler Schaltkrafte bei der Bewegung des Wahlhebels (2), 
einer im wesentlichen senkrecht zum Wahlhebel ange- 
ordneten Sperrplatte (9) mil mindestens einem EingrirT 
(9.1), die mit der Bewegung des Wahlhebels (2) ver- 25 
schoben werden kann und 

einer Sperrvorrichtung (10) mit einem durch die Beta- 
tigung (Drehung) des Ziindschlussels in definierten 
Schaltstufcn axial bcweglichcn Spcrrclcmcnt (10.1), 
das in den EingrirT (9.1) oder die Eingriffe der Sperr- 
platte (9) eingreifen kann. 

2. Vorrichtung gernaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wahlhebel (2) zusatzlich in einer 
Wahlachsc (6), die senkrecht zur Schaltachsc (4) oricn- 
tiert ist, schwenkbar gelagert ist. 

3. Vorrichtung gernaB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB cine Kulisse (11) zur Fuhrung dcr Bewe- 
gung des Wahlhebels (2) vorgesehen ist. 

4. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mittel zur Simulation 
manueller Schaltkrafte eine Kurvatur (8.1) und minde- 
stens cin fedcrnd gclagcrter, an dcr Kurvatur (8.1) an- 
liegender Walzkorper (2.5) ist, wobei der oder die 
Walzkorper (2.5) sich bei einer Bewegung des Wahl- 
hebels (2) iibcr die Kurvatur (8.1) bewegt oder bewe- 
gen und dabei die Druckkraft der Feder (2.4) auf den 
Wahlhebel (2) iibertragen wird. 

5. Vorrichtung gernaB Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kurvatur (8.1) innerhalb eines Kreuz- 
stuckes (8) vorgesehen ist. 

6. Vorrichtung gernaB Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Walzkorper (2.5) Rollen, Kugeln 
oder Walzen sind. 

7. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 1-6, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittel zum Abgreifen 55 
wenigstens einer Position des Wahlhebels ein Hall- 
Sensor vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung gernaB einem dcr Anspriiche 1-6, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittel zum Abgreifen 
wenigstens einer Position des Wahlhebels ein Mikro- 
Schalter vorgesehen ist. 

9. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 1-6, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittel zum Abgreifen 
wenigstens einer Position des Wahlhebels ein optischer 
Sensor vorgesehen ist. 

10. Vorrichtung gernaB einem dcr Anspriiche 1-9, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Sperrvorrichtung (10) 
ein federnd gelagerter StoBel (10.1) vorgesehen ist und 
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weiterhin eine Kurvenscheibe (103) vorgesehen ist, 
die mil dem StoBel (10.1) zusammenwirkt, so daB 
durch eine Drehung der Kurvenscheibe (103) eine 
Axialbewegung des StoBels (10.1) hervorgerufen wird. 

1 1 . Vorrichtung gcmaB Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kurvenscheibe (103) mit einem 
SchlieBzylinder (10.4) verbunden ist. 

32. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 1-9, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Sperrvorrichtung (10) 
cin axial vcrschicblicher SchlieBzylinder vorgesehen 
ist. 

13. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 11 und 

12, dadurch gekennzeichnet, daB dcr SchlieBzylinder 
(10.4) iiber eine Sperre verfiigt, die ein Herausziehen 
des Schliissels aus dem SchlieBzylinder (10.4) nur in 
bestimrnten Winkelstellungen erlaubt. 

14. Vorrichtung gernaB einem der Anspriiche 1-13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrplattc (9) aus- 
schlieBlich in Richtung der Schaltbewegung des Wahl- 
hebels beweglich angeordnet ist. 

15. Vorrichtung gcmaB einem dcr Anspriiche 2-13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrplatte (9) so- 
wohl in Richtung der Schaltbewegung als auch in 
Richtung der Wahlbewegung des Wahlhebels beweg- 
lich angeordnet ist. 

16. Vorrichtung gcmaB Anspruch 1-15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperrplatte (9) mittelbar oder un- 
mittelbar, fest mit dem Wahlhebel (2) verbunden ist. 

17. Vorrichtung gernaB Anspruch 5-15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperrplatte (9) mittelbar oder un- 
mittelbar, fest mit dem Kreuzstiick (8) verbunden ist. 
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